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The wag<mwithal(weiedpktfbim (1,1a) has aloadingplatf(^ 
tiydjr with respect to the bogies, thus allowing the loading and unloading thereot The ends of the platform may be oonneGted to 
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tons(14. 14a, 15, 15a, 16, 16a) ofthe bridge (10, 10a). Adrcularradc(24,24a)is arranged in the support smfece (7) ofthefiames 
(6) ofthe bogies, cooperatfag with a pinion (37) of a gear drive (25, 25a) provided on each end ofthe lowered bridge (10, 10a). 
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(57) Zasammenfassniig 

Tlefladewagen (1. la) fOr den Hui±epadt-Ve]±Bfar von Strassen&bizBagen und OnmiaumbehSItem mit einer zom 
Be-und F"*<«'<<g» mittels Antiiebsmitteln symmetrisdi xar Zaglangsachse veisciiwenldbarBn und dabei lelativ zu den Dreh- 
gesteOsn veisdiiebbaien T,fl d«^f lSchft Die LadefiSdie ist an den Endabsdmitten mit einer Be- und Entladeiampe in Verbin- 
dnng bringbar. Die Drehgestelle C2, 3) sind mit einerliefladebrfliie (10, 10a) veibraiden, die eine zur Aufla^rplatte (7) eines 
jedenDiebgesteOrehmens (6) tiefergelegte als Ladefiacfae dienende Bodenplatte aufweist In de^ Auflageiplatte (7) eines je- 
den Di^igesteHs C2, 3) sind bogenfSnnige FSlnuni^sdiienen (22, 22a) ausgebildet, in denen in den den Drehgestellen (2, 3) 
zugeoidneten Absdmitten (14, 14a, 15, 15a; 16, 16a) der liefladenbrQdte (10, 10a) angeordnete FQhrungsleisten (23, 23a) 
abioHbar sind. Aa den der HefiadebrOds (10, 10a) zogewandtan Endabsdmittoi der Auflageiplatte (7) der DiehgesteDraii- 
mflttffl ist jgwffils «in hflgenfflnwi ger y.ahnirriMM! (^, 24a) aogeozdnet, der mit je einem Anl]iebsritzBl(37) eines an den den 
DiBhgesteHBn (2, 3) zugeodneten Endabsdmitten der Hefladebrtlite aO> 10a) angeardneten Zabntnebs (25, 2Sa) in ^Viik- 
veibindung stehL 
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Tief ladewagen fQr den Huckepack-Verkehr von StraBenfahr- 
zeugen und GrofiraumbehSl-tern 

Die Erfindung betrifft einen Tief ladewagen fttr den 
Huckepack-Verkehr von StraBenfaJirzeugen und Groflraum- 
behaitern mit einer zum Be- und Entladen mittels 
Antriebsmitteln symmetrisch zur ZuglSngsachse ver- 
schwenkbaren und dabei relativ zu den Drehgestellen 
verschiebbaren LadeflSche, die an den Endabschnitten 
mit einer Be- und Entladerampe in Wirkverbindiang 
bringbar is-t, und die an den endabschnittseitigen 
Unterseiten IMngs eines dem Schwenkradius entsprechen- 
den Kreisbogens Rollen aufweist. 

Die Aufqabe der Erfindung besteht darin, einen Tief- 
ladewagen ohne hShenverstellbare Tief ladebrtlcke zu 
schaffen, dessen Drehgestelle RSder llblicher Durch- 
messer aufweisen tind der bei Einhaltung der fOr den 
Eisenbahntrsinsport erf order lichen Prof ilf reiheit ein 
individuelles seitliches Beladen und Entladen .Oblicher 
StraBenfcOirzeuge gestattet, ohne dafl es besonderer 
Verschiebevorrichttmgen, Hilf seinrichtungen Oder Dienst- 
leistungen Dritter bedarf . 

ErfindungsgemSB erfolgt die LSsung der Aufgabe dadurch, 
dafl die die Drehgestelle verbindende Tief ladebriicke 
eine zur Auf lagerplatte eines jeden Drehgestellrahmens 
tiefer gelegte, als Ladefl&che dienende Bodenplatte 
aufweist, dafi in der Auf lagerplatte eines jeden Drehge- 
stells bogenfarmige Fiihrungsschienen ausgebildet sind, 
in denen in den den Drehgestellen zugeordneten Abschnitteh 
der Holme der Tief ladebrtlcke angeordnete Ftihrungswalzen 
abrollbar sind, dafl an den der Tief ladebriicke zugewandten 
EndeOjschnitten der Auf lagerplatte der Drehgestellrahmen 
ein bogenf6rmiger Zahnkranz angeordnet ist, der mit je einaa 
Antriebsritzel eines an den den Drehgestellen zugeordneten 
Endabschnitten der Tief ladebrtlcke angeordneten Zahntriebs 
in Wirkverbindung steht und das an der Unterseite der den 
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Drehgestellen zugewandte Endabschnitte der Tief- 
ladebriicken im Bereich der Bodenplatte auf der 
Be- und Entladerampe abrollbare Laufrader ange- 
ordnet sind. 

5 Weitere Merkmale der Erfindung werden in den Unter- 
anspriichen beschrieben und im folgenden anhand der 
in den Zeichnungen dargestellten AusfUhningsbeispiele 
nSher eriaut:ert. Es zelgt: 



Fig. 1 einen erf indtingsgemafien Tief ladewagen 
10 in einer Seitenansicht, 

Fig. 2 den Tief ladewagen nach Fig. 1 mit aus- 

geschwenkt-er Tief ladebrticke in der Drauf- 
sicht. 

Fig. 3 den Tief ladewagen nach Fig. 2 in einer 
15 schaubildlichen Ansicht von vom. 

Fig- 4 eine weitere Ausbildung des Tief ladewagens 
in einer Seitenansicht im Schnitt, 

Fig. 5 einen EndeQjschnitt des Tief ladewagens 

nach Fig. 4 in einer vergr&fierten Seiten- 
20 ansicht im Schnitt, 



Fig. 6 den Tief ladewagen nach Fig. 4 in der Drauf- 
sicht mit aiisgeschwenkter Tief ladebrUcke , 

Fig. 7 

xind 8 je einen mit GrofiraumbehSLltem beladenen 

Tief ladewagen nach Fig. 4 in einer Seiten- , 
ansicht. 

Fig. 9 eine Be- iind Entladeanlage fur Tief ladewagen 
fiir StraBenfahrzeuge von GroBraiambehaltem 
in der Draufsicht, mit verschwenJcbarem Gleis 
stack. 
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Fig. 10 einen Tief ladewagen mit Hubeinrichtungen 
fiir GroBraxjinbehaiter in der Draufsicht, 

Fig. 11 eine Schwenkvorrichtung einer Hubeinrich- 
tung fUr den Tief ladewagen nach Fig. 10 in 
5 der Seitenansicht im Schnitt, 

Fig. 12 die Schwenkvorrichtung nach Fig. 11 in 
der Draufsicht, 

Fig. 13 eine weitere Ausbildung ein^r Hxibeinrichtung 
filr GrofiraumbehSLlter in edLner Seiteneuisicht 
10 im schnitt. 

Fig. 14 die Hiabeinrichtung nach Fig. 13 in der 
Draufsicht, 

Fig. 15 

a + b ein Drehgestell des Tief ladewagens mit einer 
15 Kippausgleichsschiene ftir die Ftlhrungswalzen, 

Fig. 16 eine Tief ladebriicke mit mittigem Drehteller 
in der Draufsicht. 

Der in Fig. 1 dargestellte Tief ladewagen 1 besteht aus einer 
Tief ladebriicke 10, die endabschnittsseitig auf Drehgestellen 
20 2, 3 gelagert ist. Die Drehgestelle 2,3 weisen Radsatze 5 

auf, die auf einer Schiene 4 abgestatzt sind. An jedem Dreh- 
gestellrahmen 6 ist eine Auf lagerplatte 7 ausgebildet. An 
den Stimseiten der Drehgestelle 2, 3 sind Puffer 8 und 
Kupplungen 9 vorgesehen. 

25 Die TiefladebrUcke 10 weist einen Rahmen 1 1 auf, der- aus 
einem Mittelstack 54 besteht, an dem endabschnittsseitig 
zum Mittelstack 54 gekrSpft an den Seiten der Tiefladdartkdce 10 
angeordnete Holme 14, 14a; 15, 15a ausgebildet sind. An den 
Seitenwanden des Mittelstiicks 54 sind Durchbrechungen 26 

30 ausgebildet, um das Gewicht der Tief ladebrttcke 10 zu ve 
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rlngern. Die Holme 14, 14a slnd mllitels Ffihrxingswalzen 
23, 23a au£ den Drehgestellen 2, 3 zur L&ngsachse des 
Tiefladewagens 1 verschwenkbar angeordnet. In jeder 
Auflagerplatte 7 der Drehgestelle 2, 3 slnd Fiihrxangs- 
5 schlenen 22, 22a bogenfarmlg ausgeblldet. In denen die 
Ftthrvmgswalzen 23, 23a gefOhrt slnd. An den dem Mlttel- 
stack 54 zugewandten Endabschnltten der Auf lagerplatten 
7 der Drehgestelle 2 , 3 slnd bogenf armlge Zahnkr^ze 24 , , 
24a ausgeblldet, mlt denen Zahntriebe 25, 25a In Wlrk- 
10 verblndung slnd, die mlt der Tlef ladebrdcke 10 verbunden 
slnd. 

Atif der Tlef ladebrticke 10 beflndet sich eln Lastkraft- 
wagen 29. Wle In Fig. 2 dargestellt, erfolgt das Be- und 
Entladen der Tlef ladebriicke 10 \ind damlt des Tleflade- 

15 wagens 1 dadxirch, daB die Tlef ladebriicke 10 zur Wagen- 

langsachse 64 verschwenkt wird. Die Verschwenkxing erfolgt 
sowelt, daB wenlgstens elne FOhrxingswalze 23 noch In den 
Ftihrungs schlenen 22 der Drehgestelle 2, 3 gefiihrt 1st. Urn 
eln Verkanten der Tlef ladebriicke 1 0 belm Ausschwenken zu ver- 

20 hlndem, slnd an der Dnterselte des Mlttelstiicks 54 LaufrSder 
27, 27a vorgesehen, die auf der Be- und Entladerampe 33 
abrollen. Es 1st wlchtlg, daB die Tlef ladebriicke 10 nlcht 
sowelt verschwenkt wlrd, dafi Ihre Endabschnltte auBer 
Elngrlff von den Drehgestellen 2, 3 kommen. Dies wiirde 

25 elneDruckentlastung der Federn der Drehgestelle 2,3 zur 

Folge haben, wodurch slch die Auf lagerplatten 7 nach oben 
bewegen wiirden . Eln Riickschwenken der Tlef ladebriicke 1 0 ware 
dann nur nach elnem emeuten Absenken der Auf lageirplatten 7 
der Drehgestelle 2, 3 magllch (Fig. 3) . 

30 Um eln Verkanten der Auf lagerplatten 7 der Drehgestelle 2, 3 
zu vermelden,- 1st es auch m5gllch, an dlesen randseltlg 
Stiitzen 55 auszubllden. Vorzugswelse werden dlese Stiitzen 55 
teleskoplsch verschlebllch ausgeblldet, um eln einf aches 
Absttitzen der Drehgestelle 2, 3 auf den Schlenen 4, dem 

35 Gleisbett 4a oder anderen festen Untergrtlnden zu ermogllchen 
( Fig. 1,4). 
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Dm das Be- land Entladen des Tief ladewagens 10 zu 
vereinfachen, sind em den Randabschnitten der Boden- 
platte 12 Ftihrungsprofile 13, 13a vorgesehen. Sofem 
das auf den Tief ladewagen 1 Oauf f ahrende oder den Tieflade- 
5 wagen 10 verlassende Fahrzeugaxif dem Tief ladewagen 10 
sei-tllch ausschert, beriihren die FaJirzeugrSder das 
FQhrungsprof il 13, 13a, so daB eine zur LSngsachse der 
Tief ladebriicke 10 de'ckende Fahrtrichtung des Lastkraft- 
wagens 29 eingehalten wird (Fig. 3) . 

10 Eine weitere Ausbildxing eines Tief ladewagens 10a ist in 
Fig. 4 dargestellt. Dieser Tief ladewagen 10a besteht 
ebenfalls aus zwei Drehgestellen 2, 3, auf denen eine 
Tiefladebrticke 10a wie oben beschrieben gelagert ist, 
die aus zwei randseitig auf den Drehgestellen 2, 3 

15 gelagerten Hoi men 16, 16a besteht. An den Holmen 16, 16a, 
die vorzugsweise kastenf5rmig ausgebildet sind, um eine 
Gewichtsverminderung zu erzielen, sind SeitenwSnde 17, 17a 
ausgebildet, die mit der Bodenplatte 12 verbunden sind. 
Zur Verstarkung der Tiefladebrticke 10a kazmen an den 

20 SeitenwSnden 17, 17a und der Bodenplatte 12 Prof ilstiicke 
vorgesehen sein. Die Tiefladebrticke 10a weist ebenfalls 
FOhrungsprofile 13, 13a auf. An den den Drehgestellen 2, 3 
zugeordneten Abschnitten der Holme 16, 16a sind femer 
Ftthrungswalzen 23, 23a gelagert, die in bogenfSrmigen 

25 Ptihrungsschienen 22, 22a in der Auf lagerplatte 7 der 

Drehgestelle 2, 3 gefOhrt sind. Der Antrieb der Tieflade- 
brticke 10a erfolgt wie bei der Tief ladebrttcke 10 mittels 
Zahntrieben 25, 25a, die mit an den Drehgestellen 2,3 aus- 
gebildeten bogenf 5rmigen ZahnkrSnzen 24, 24a in Wirkver- 

30 bindung sind (Fig. 5) . 

Zusatzlich zur Fahnwig der Tief ladebrttcke 10, 10"a mittels- 
der in den Ftihrungsschienen 22, 22a abrollenden Ftthrungs- 
walzen 23, 23a kann zur Sicherstellung eines gleichmSBigen 
Wirkeingriffs des Antriebsritzels 37 an dem Zahnkranz 24,24a 
35 im Bereich eines jeden Zahnkranzes 24, 24a ein Ftthrrings- 

glied 56 vorgesehen werden (Fig. 5). Dieses Ftthrungsglied^^C. 
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wird vorzugsweise an den Holmen 14, 14a; 15, 15a; 
16, 16a im Bereich des. Antriebsritzels 37 angeordnet 
und kann z. B. aus einem an der Tief iadebracke 10, 10a 
befestigten Haltestuck 57 bestehen, an deren freiem 
5 Endabschnitt. eine Ptihrtingsrolle 58 angeordnet ist. Diese 
Fiihrungsrolle 58 liegt stSndig an dem Zahnlcranz 24, 24a 
tind/oder der Auflagerplatte 7 an tind verhindert somit ein 
horizontales oder vertikales Verschieben des Zahnkranzes 
24, 24a relativ zum Antriebsritzel 37. 

10 Jeder Zahntrieb 25, 25a besteht vorzugsweise aus einem 

hydraulischen Motor 38, iiber den mittels einer Antriebs- 
welle ein mit dem Zahnkranz 24, 24a in Wirkverbindung 
stehendes Antriebsritzel 37 verbunden ist. 

Din ein gleichmSfliges Verschwenken der Tief ladebriicken 10, 
15 10a zu ermSglichen, ist jeder hydraulische Motor 38 oder 

dergl. mittels AnschluBleitungen 42, 43 mit einer z.B, als 
Zweikreisptampe 41 ausgebildeten Einricht\ing verbunden, die 
iiber Versorgungsleitungen 39, 40 von an den Drehgestellen 
2, 3 ausgebildeten Druckversprgungseinrichtungen 47, 48 
20 beaufschlagt wird. Die zwischen den Drehgestellen 2, 3 und 
der TiefladebrtickelO, 10a vorgesehenen Driackroedi\ananschl(isse 
45, 46 sind so ausgebildet, daB eine Beeintrachtigung der 
Punktion bei einem Ausschwenken der Tief ladebrClcke 10, 10a 
nicht erfolgt. 

25 XKn bei dem Schienentransport edLne sichere Verb indung der 

Drehgestelle 2, 3 uber die Tief ladebriicke 10, 10a zu gewShr- 
leisten, sind in jeder Auflagerplatte 7 der Drehgestelle 2, 3 
Ausnehmtmgen 21vorgesehen, in die Arretierungsbolzen 20 
steckbar sind, die durch die Holme 14, 14a; 15, 15a; 16, I6a 

30 der Tief ladebriicke 10, 10a geftihrt sind (Fig. 1, 2, 4). 

Die Handhabung der Arretierungsbolzen 20 erfolgt manuell. 
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Neben Lastkraf twagen kSnnen mit den Tief ladewagen 1 , 
la auch GroBraiambehaiter 30, 31 wie Container vmd dgl, 
befSrderl: warden. Die Grofiraismbeh^lter 30, 31 kSnnen 
auch unterschiedliche Volumina aufweisen (Fig. 7, 8).. 

5 Besonders einfach ist ein Transport von Grofiraumbehai- 

tern 30, 31 mittels des Tiefladewagens 1a durchzufiihren . 
Wie in Fig. 4 dargestellt, kdnnen an der Seitenwemd 17, 
17a der Tief ladebrlicke 10 a Pratzen 52 vorgesehen sein, 
die urn Drehachsen 53 schwenkbar sind. Bei einer Beladung 

10 der Tiefladebrficke 10a mittels GroBrauinbehaitexm 30, 31 

ist es lediglich erf order lich , die Pratzen 52 auszuschwen- 
ken, so daB die GroB ranmbehai ter 30, 31 au£ den Pratzen 52 
abgestiitzt werden k5nnen. Werden die Pratzen 52 nicht bend^ 
tigt, sind sie in Ausnehmiingen 51 in den SeitenwSnden 17, 

15 17a gelagert. 

Es ist auch mSglich, in den Holmen 16, 16a horizontal 
fiber die Ebene der Bodenplatte 1 2 verschiebbare Pratzen 
49 vorzusehen (Fig. 7, 8). Diese Pratzen 49 sind in Aus- 
nehmtuigen 50 gelagert, die in Abstanden voneinander in 
20 den Holmen 16, 16a ausgebildet sind. 

Vor der Beladung des Tiefladewagens la mit GroBraximbe- 
hSltem 30, 31 werden die Pratzen 52, 49 durch Heraus- 
schwenken aus der Seitenwand 17, 17a bzw. Herausziehen 
aus den Holmen 16, 16a in elne Stellung gebracht, die 
25 eine sichere Verbindung mit den Bef estigungspunkten der 
Groflraumbehaiter 30, 31 gestattet. Besonders die Pratzen 
49 kSnnen hierbei mittels hydraulischer Antriebseinrich- 
tungen Oder dergl. betMtigt werden. 

In Fig. 9 ist der Ausschnitt der Be- und Entladeanlage 60 
30 fOr Tief ladewagen dargestellt, bei dem jeder Tief ladewagen 
62 auf einem Gleisstack 61 derart verschwenkbar ist, daB 
die Endabschnitte des Tiefladewagens 61 mit einer Be- und 
Entladerampe 33 verbtinden ist. Voraussetzung fdr die An- 
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wendung dleser Be-> und En-tladeanlage 60 Is-t, da£ 
jeder Tlef ladewagen 62 au£ elnem schwenkbaren Gleis- 
stucke 61 abgestellt werden kcinn. WShrend des Be- und 
Entladens mGssen die Kupplungen 9 zwischen den einzel- 
5 nen Tief ladewagen 62 gelost werden. Wenn der Be- tmd 
Entladevorgang abgeschlossen iind das Glelsstiick 61 ml-b 
dem jewelllgen Tief ladewagen 62 wleder in die ZuglSngs- 
achse ziirtickgeschwenk-t is-k, werden die einzelnen Tlef- 
ladewagen 62 wieder miteinander verbunden. Diese Tlef- 
10 ladewagen 62 haben in Verbindung mi-t der Be- und En^- 

ladeanlage 60 den Vor-teil, dafi kelne besonderen Einrich- 
tungen zum Verschwenken der Tiefladebrucke 10, 10a fUr 
slch erforderllch sind. 

Allerdings bestehl: der Nachteil, da£, sofem die Boden- 
15 platte des Tiefladewagens 62 nicht h5henverschiebbar 
ist:, nur StraBenfahrzeuge und GroBraunbehaiter gerln- 
gerer HShe auf den Tief ladewagen 62 ziam Transport gela- 
gert: werden kSnnen, da euidemfalls die ftlr Ztlge zuge- 
lassene ntaximale Hdhe iiberschrltten werden wtlrde. 

20 AuBerdem mflssen alle Waggons in eine genaue Position 

zu den Einschnitten der Lades traBe gebracht werden, wo- 
zu vor dem Verschwenken der Waggons diese zimSchst 
etwas auseinandergezogen werden mClssen, um ein Verhaken 
der Puffer 8 zu verhindem. Die Brems- und Stromleittin- 

30 gen miissen entkoppelt werden. Gegeniiber der Verwendung 
von Tief ladewagen 1, la gemSB der Fig. 1 bis 8 ist da- 
her der Be- und Entladevorgang gemSB Figl 9 aufwendiger 
und erfordert die Erstellung einier Vielzahl von Be- und 
Entladerampen 33 mit hohen Irivestitionen bei der Her- 

35 stelltmg der Ladestrafien, so daB eine Be- und Entlade- 
anlage 60 aus Kostengrtlnden nur in besonderen FSllen 
Anwendung findet. 
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Der Tiefladewagen keinn auch mit Tragvorrichtiingen 80, 81 
versehen warden, mittels derer ein Beladen mit Containem 
30, 31 niogllch Ist, ohne besondere Krane verwenden zu 
massen. Eine mSgliche Tragvorrichtung 80, ist in Fig. 11 
5 und 12 dargestellt. In in den Holmen 16, 16a ausgebildeten 
vertikalen D\irchbrechungen 82 ist jeweils eine Buchse 87 
eingesetzt. In der Buchse 87 ist eine zylinderf Snnig aus- 
gebildete Hxibeinrichtung 83 gelagert, die an ihrem oberen 
freien Endabschnitt 83a mit einer Schweiikeinrichtung 84 

10 verbxmden ist. Die Hiibeinrichtung 83 ist mit der Schwenk- 
einrichtung 84 vm eine vertikale Achse 79 schwenkbar. Die 
Schwenkeinrichtiing 84 weist einen horizontal angeordneten 
Exzenterhebel 85 auf , an dessen freiem Endabschnitt 88 in 
einer Gewindebohrung 78 ein Haltezapfen 89 verschieblich 

15 gelagert ist. 

Die Exzenterhebel 85 befinden sich in Ruhestellung ober- 
halb des Holmes 16, 16a. Wenn ein Container 30, 31 aufge- 
nomiuen werden soil, werden die Exzenterhebel 85 unter den 
Container 30, 31 Ober die Bodenplatte 12 der Tief ladebriicke 

20 10 geschwenkt. Die Haltezapfen 89 werden dann in jeweils 

einer Ausnehmung an einem Eckbeschlag 86 des Containers 30, 
31 eingefiihrt, Um den Container 30, 31 nicht genau justie- 
ren zu mdssen, ist es m6glich, den Haltezapfen 89 in einer 
in dem Exzenterhebel 85 seitlich verschieblichen Buchse zu 

25 fuhren oder den Exzenterhebel 85 seitlich verschieblich an- 
zuordnen. Die Hubeinrichtung 13 hebt dann den Exzenterhebel 
85 mit dem Container 30, 31 an, so daB das Transportf ahr- 
zeug fdr denContainer 30, 31 von dem Tiefladewagen 1 
fahren kann. Eiemach wird der Exzenterhebel 85 auf den 

30 Holm 16, 16a abgesenkt. 

Um auch ein ein f aches Entladen des Tief ladewagens "1 von 
Containem 30, 31 ohne Kranhilfe zu ermSglichen, kann die 
Tragvorrichtung 81 verwendet werden. Bei dieser weist die 
Hubeinrichtung 83 einen zusatzlichen Hubstempel 90 auf, an 
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dessen oberem Endabschnitt 91 eine Halterxing 92 mit einem 
horizontal verschieblichen Haltezapfen 93 aoasgebildet ist, 
der sich oberhalb des Exzenterhebels 85 befindet. Der Hal- 
tezapfen 93 kann in eine seitliche Ausnehmiing im Eckbe- 
5 schlag 86 des Containers 30, 31 geschoben warden. Mittels 
des Hubstempels 90 und des Haltezapfens 93 k6nnen Con- 
tainer 30, 31 zunSchst von dem Transportf ahrzeug angehoben 
und dann auf den ausgeschwenkten Exzenterhebel 85 aufge- 
setzt werden. Zum Beladen eines Fahrzeugs kOnnen die Hiib- 

10 stempel 90 jeweils einen Container 30, 31 von dem Exzenter- 
hebel85 an, die dann aus dem Laderaum ttber dem Holm 16, 16a 
geschwenkt werden. Nach Unterfahren des Containers 30, 31 
mit dem Fahrzeug, senken die Hubstempel 90 den Container 
30, 31 auf die LadeflSche des Fahrzeugs ab, das dann den 

15 Tiefladewagen 1, la mit dem Container 30, 31 verlassen kann 
(Fig. 13 und 14) 

Urn das rllckwartige Einfahren eines Lastkraftwagens 29 in 
die TiefladebrUcke 10 zu erleichtem, sind in dieser Achs- 
ftihreinrichtungen 91 angeordnet, die beispielsweise als auf 

20 die Fahrzeugreifen wirkende keilfOxmige, das Fahrzeug zur 
Wageniangsachse 64 zentrierende Einrichtungen ausgebildet 
seinkannen. Femer ist es vorteilhaft, AbstauidsmeBeinrich- 
tungen 90 vorzusehen, damit der auf einen Lastkraftwagen 
29 befindliche Container 30, 31 beim Einfahren des Last- 

25 kraftwagens 29 in die Tief ladebrttcke 10 im Wirkungsbereich 
der H\abeinrichtung 83 angehalten werden kann (Fig.10) . 

tto zu verhindem, daB sich beim Ausschwenken der Tieflade- 
brticke 10, 10a von den Auf lagerplatten 7 der Drehgestelle 
2, 3 diese auf grund. von Federriickstellkr£ften vertikal ver- 

30 schieben und dadurch ein RUckfiihren der Tief ladebriicke 10, 
10a auf die Auf lagerplatten behindem, kBnnen an den Seiten 
kanten eines jeden Drehgestells 2, 3 den Fiihrungsschienen 
22, 22a far die Fiihrungswalzen 23, 23a zuceordnete Kippaus- 
gleichsschienen 100 vorgesehen werden. Diese Kippausgleichs 

35 schienen 100 befinden sich in einer Ebene wie die Fiihrungs- 
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schienen 22, 22a und welsen audideren KsKiimnuxigsradlus 
auf (Fig. 15a und T5b) . Die KippausgleichsschieneR 100 
k8nnen an den Drehgestellen 2, 3 um Scharniere 102 schwenk- 
hax angeordnet sein. Diese Schaumiere erm&glichen ein ver- 
5 schwenken der Kippausgleichsschienen 100 von einer verti- 
kalen bis zu einer horizontalen Lage . Hierdurch ist ge- 
wShrleistet, daB die Kippausgleichsschienen 100 in eine 
den Betrieb des Tiefladewagens 1 , la nicht behindemde 
Stellung gebracht werden kSnnen, wenn kein Ausschwenken 

10 der TiefladebrUcke 10, 10a erfolgt. Es ist auch mSglichr 
jede Kippausgleichsschiene 100 horizontal verschieblich 
an den Drehgestellen 2, 3 anzuordnen, Diese Kippausgleichs- 
schienen 100 liegen in ausgefahrener Stellung an der, 
Rampe 18, 18a an, so daB ein Verkanten der Drehgestelle 

15 2, 3 und damit eine Behinderung der RtickfOhrung der Tief- 
ladebrttcke 10, 10a vermieden wird, 

Sofem Lastz{ige, bestehend aus Motorwagen xind Anhanger, 
gemeinsam auf einem Tief ladewagen 10, 10a transportiert 
werden sollen, ist es zweckmSBig, den Tief ladewagen 1, la 

20 "lit einem Gelenk 104 zu versehen. Hierzu ist die Tieflade- 
brScke 10 in zwei Brttckenabschnitte 105, 106 unterteilt, 
die an ihren einander zugewandten Endabschnitten 107, 108 
gelenkig mit einem Drehteller 109 verbunden sind. Der Dreh- 
teller 109 ist mittels eines Radsatzes 110 auf den Schienen 

25 4 eOsgestfltzt. Durch den Drehteller 109 ist es mSglich, auch 
mit einem langen Tief ladewagen 1 Kurven zu durchfahren. 
Die" Knickbewegung der Tief ladebrticke 10 wird auf den Last- 
zug mjertragen und bei diesem in dessen AnhSngerkupp lungs - 
bereich nachvollzogen. Weixn die Tief ladebrticke 10 zum Ent- 

36 laden des Lastzugs seitlich ausgeschwenkt werden soil, ist 
es lediglich erf orderlich, die BrSckenabschnitte 105, 106 
mittels einer Verriegelungseinrichtung 111 zu verriegeln, 
so daB die Tief ladebrticke xam den Drehteller 109 schwenkt. 

Die Erfindung ist nicht auf die vorbeschriebenen Ausftih- 
rungsformeln beschrSnkt, sondem umfaBt auch deren weiter^ 
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Ausgestaltungen, So 1st es j^QglLoh, statt des in den Zahn- 
kranz 24, 24a eingrelf enden Antriebsritzels 37, dieses als 
Domenkranz ausztibilden, der In eine Lochplatte elngreift. 
Hierdurch kannen waagerechte Verschiebungen der Drehgestelle 
5 2, 3, ausgeglichen werden. 
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Patentansprliche 

1. Tief ladewaaen fUr den Huckepackverkehr von StraBen- 
fahrzeugen und GroBraumbehaltem mit einer zum Be- iind 
Entladen mittels Antriebsmitteln symmetrisch zur Zug- 
langsachse verschwenkbaren und dabel relatlv zu den 
5 Drehgestellen verschiebbaren LadeflSche, die an den 
Endabschnitten mit einer Be- und Entladerampe in 
Wirkverbindiing bringbar ist, void die an den endab- 
schnittseitigen Unterseiten ISngs eines dem Schwenk- 
radius entsprechenden Kreisbogens Rollen aufwels-k, 

10 dadurch gekennzeichnet, daB die die Drehgestelle (2,3) 
verbindende Tief ladebriicke (10, 10a) eine zur Aufla- 
gerplatte (7) eines jeden Drehgestellrahmens (6) tie- 
fer gelegte, als LadeflSche dienende Bodenplatte (12) 
aufweist, daB in der Auflagerplatte (7) eines jeden 

15 Drehges tells (2, 3) bogenfQrmige Ftibrungsschienen (22, 
22a)ausgebildet sind, in denen in den den Orehgestel-' 
len(2, 3) zugeordneten Abscimitten der Holme (14, 14a; 
15, 15a; 16, 16a) der Tief ladebrticke (10, 10a) ange- 
ordnete FUhrungswalzen (23, 23a) abrollbar sind, daB 

20 an den der Tief ladebrUcke (10, 10a) zugewandten End- 

abschnitten der Auflagerplatte (7) der Drehgestell- 
rahmen (6) ein bogenf6rmiger Zahnkranz (24, 24a) an- 
geordnet ist, der mit je einem Antriebsritzel (37) 
eines an den den Drehgestellen (2, 3) zugeordneten 

25 Endabschnitten der Tief ladebriicke (1o, 10a) angeord- 
neten Zahntriebs (25, 25a) in Wirkverbindung steht 
und daB an der Unterseite der den Drehgestellen (2,3) 
zugewandten Endabschnitte der Tief ladebrtickeii (10, 
10a) im Bereich der Bodenplatte (12) auf der Be- und 

30 Entladerampe (33) abrollbare LaufrSder (27, 27a; 28, 
28a) angeordnet sind. 
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Tlef ladewagen nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
nat, dafl der Rahmen (11) aus einem die Bodenplatte 

(12) enthaltenden Mittelsttick (54) besteht, an dem 
endabschnittsei-tig zum MlttelstUck (54) gekrOpft an • 
den Seiten der Tief ladebrttcke (10) emgeordnete Holme 

(14, 14a; 15, 15a) angeordnet sind. 

Tlef ladewagen nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die Tiefladebrdcke (10a) aus zwei randsei- 
tig auf den Drehgestellen (2, 3) gelagerten Holmen 
16, 16a) besteht, die mittels SeitenwSnden ( 1 7 , 17a) 
mit der Bodenplatte (12) verbunden sind. 

Tiefladewagen nach Anspruch 3, dadurch gekezmzeich- 
net, dafi die Holzae (16, 16a) als Kastenholme ausge- 
bildet und die SeitenwMnde ( 1 7 , 17a) und Bodenplatte 
(12) mittels Profilstiicken verstSrkt sind. 

Tiefladewagen nach Anspruch. 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet^ daB an den den SeitenwSnden (17, 17a) zuge- 
wandten Randadaschnitten der Bodenplatte (12) ein mit 
der Seitenwand (17, 17a) verbundenes FQhrungsprof il 
(13, 13a) euigeordnet ist.. 

Tiefladewagen nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Auf lagerplatte (17) der Drehge- 
stelle (2, 3) Ausnehmungen (21) ausgebildet sind, in 
die durch die Holme (14, 14a; 15, 15a; 16, 16a) fOhr- 
bare und mit diesen l&sbar verbindbare Arretierungs- 
bolzen (20) steckbar sind. 

Tiefladewagen nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB jedes Antriebsritzel (37) mit einem hydrau- 
lischen Motor (38) Oder dergl . verbunden ist, der 
Hber eine Zweikreispumpe (41) mit Druck beaufschlagt 
wird, der Druckmedium tlber Versorgungsleitungen (39, 
40) von an den Drehgestellen (2, 3) befindlichen 



wo 81/02142 ^ m:T/DE81/00026 



Druckversorgungselnrlchtiingen (47, 48) zufQhrbar 
ist. 

8. Tlefladewagen nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den Seltenabschnitten der Drehge- 

5 stelle (2, 3) Stiitzen (55) angeordnet sind. 

9. Tlefladewagen nach Anspxnich 8, dadurch gekennzelch- 
net, dafi die Sttltzen (55) teleskoplsch verschiebllch 
ausgebllde-b slnd. 

10. Tlefladewagen nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekenn- 
10 zelchnet, daB In den Holmen (16, 16a} In - Abst&iden 

vonelnander In Ausnehmungen (50) Pratzen (49) gela- 
gert slnd, die horizontal gegenelnander ttber die 
Ebene der Bodenplatte (12) zur Absttitzung von GroB- 
raumbehMltem (30, 31) verschiebllch slnd. 

15 11. Tlefladewagen nach Anspruch 1 bis 1 0 , dadurch gekenn- 
zelchnet, daB In der Seltenwand /1 7, 17a) 'xua vertlka- 
le Drehachsen (53) verschwenkbare Pratzen (52) aus- 
geblldet slnd, auf denen nach Ausschwenkung GroBraum- 
behaiter (30, 31) absttttzbar slnd. 

20 12. Tlefladewagen nach Anspruch 1 bis 11, dadurch ge- 
kennzelchnet, dafi auf jeder Auf lageplatte (17) des 
Drehgestells (2, 3) EndanschlMge (44, 44a) zur Be- 
grenzung des Schwenkberelchs der Tlef ladebrUcke 
(10, 10a) ausgeblldet slnd. 

25 13. Tlefladewagen nach Anspruch 7, dadurch gekennzelch- 
net, daB an jedem Drehgestell (2,3) elne Elnrlch- 
tttng (48) zur Versorgvmg mit Druckmedlum angeordnet 
1st, 
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,14. Tiefladewagen nach Anspruch 1 bis 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an den den Drehgestellen (2, 3) 
zugeordneten Abschnitten der Bodenplatte (13) eine 
um eine Drehachse (19) schwenkbare Rampe (18, 18a) 
5 aiasgebildel: ist:. 

15. Tiefladewagen nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Rampe (18, 18a) in vertikaler Stellung 
arretierbar ist. 

16. Tiefladewagen nach Anspruch 1 und 7, dadurch gekenn- 
10 zeichnet, daB an den Holaen (14, 14a; 15, 15a; 16, 

16a) im Bereich des Antriebsritzels (37) ein FOh- 
rungsglied (56) angeordnet ist, das zur Erzielung 
eines gleichmaBigen Wirkeingrif f s des Antriebsrit- 
zels (37) an dem Zahnkranz (24, 24a) an dem Zaihn- 
15 kranz (24, 24a) und Oder der Auf lagerplatte (7) 

gegen horizontales und vertikales Verschieben ge- 
sichert geftihrt ist. 

17. Tiefladewagen nach Anspruch 1 bis 16, dadurch ge- 
ksnnzeichnet, daB in den Auf lagerflSchen der Holme 

20 (16, 16a) Durchbrechungen (82) ausgebildet sind, in 

denen Hxabeinrichtiingen (83) auigeordnet sind, die je- 
weils aus synchron miteinander verbiindenen Schwenk- 
vorrichtungen (84) mit Exzenterhebeln (85) bestehen, 
die mit Tragplatten, Containem (30, 31) Oder dergl. 

25 verbindbar sind... 

18. Tiefladewagen nach Anspruch 17, dadurch gekeimzeich- 
net, daB die Schwenkvorrichtxingen (84) ortsfest in 
in den Durchbrechungen (82) emgeordneten Buchsen (87) 
gelagert sind. 



30 19. 



Tiefladewagen nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich- 
net, daB an dem freien Endabschnitt (88) des Exzenter- 
hebels (85) verschiebliche Haltezapfen (89) angeordnet 
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slncL, die in Eclcbeschiagen der Tragplatten, Con- 
-tainer (30, 31) Oder dergl'. einschiebbar sind. 

20. Tiefladewagen Anspruch 17 bis 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Exzen-berhebel (85) einer j'eden 
Schwenkvorrich-bung (84) von einer zu dem Holin(16, 16a) 
parallelen in eine rechtwinklig zum Holin(16, 16a) 

5 ausgerichte-te S-belliing schwenkbar is-t. 

21. Tiefladewagen nach Anspruch 17 bis 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi in der Hubeinrichtung (83) ein ver- 
-kikal verfahrbarer Hubs-tempel (90) angeordnet. is-t, 

an dessen oberem Endabschnitt (91) eine Hal-beriing (92) 
10 ftir einen horizontal verschieblichen Haltezapfen (93) 

ausgebildet: ist, der in eine Ausnehiaung des Eckbe- 
schlags (86)eines Containers (30, 31) schiebbar ist. 

22. Tiefladewagen nach Anspruch 21, dadtirch gekennzeichnet , 
dafi an den Seitenkanten des Drehgestells (2, 3) den 

15 Fiihrtingsschienen (22, 22a) zugeordnet, Kippausgleichs- 



schienen (100) angeordnet sind, deren Krtimmungsradien 
denen der Ftihrungsschienen (22, 22a) entsprechen und 
die in einer den Fdhrungsschienen (22, 22a) entsprechen- 
den Ebene seitlich an den Drehgestellen (2, 3) aus- 



23. Tiefladewagen nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, 
daB jede Kippausglelchsschiene (100) um ein am Dreh- 
gestell (2, 3) angeordnetes Schamier (102) von einer 

■ senkrechten Stellung in eine waagerechte Stellung 
25 klappbar ist. 

24. Tiefladewagen nach Anspruch 22 und 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, da,B jede Kippausglelchsschiene (100) hori- 
zontal verschieblich an dem Drehgestell (2, 3) ange- 
ordnet ist. 



20 



fahrbar sind. 
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25. Tlefladewagen nach Anspruch 22 bis 24, dadurch gekenn- 
zelchnet:, dafi die jewells einer Seitenkante elnes 
Drehges-bells (2, 3} zugeordneten Klppausglelchsschle- 
nen (100) au£ elner Traverse )101) angeordnet slnd, 
die um an dem Drehgestell {2, 3) ausgeblldelie Schar- 
nlere schwenkbar 1st.. 

26. Tlefladewagen nach Anspruch 1 bis 25, dadurch gekenn- 
zelchnetr daS die Tlef ladebrUcke (10) aus zvel Brticken- 
abschnlt-ten (105, 106) besteht, deren elnander zuge~ 
wandte Endabschnltte (107, 108) gelenklg mil: elnem 
Dreh-teller (109) verbunden slnd, der mlttels elnes 
Radsatzes (110) auf der Schlene (4) abgestiitzt: 1st:. 

27. Tlefladewagen nach Anspruch 26, dadurch gekexmzelchnet , 
dafi die Endabschnl-kte (107, 108) der Brtickenabschnl-t-te 
(105, 106) mlttels elner Verrlegelungselnrlchtung (111) 
15sbar s-tarr verblndbar slnd. 



r OMPI , 
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